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La ligne dépouillée et le savant dosage de rétro et de modeme a fait de la Kawasaki Zéphyr un succés immédiat. On a déj du ma,; ; en trouver,

La Yamaha Fazer est née avec une esthétique “Hi-tech”, & limage de Ja technologie de son moteur Génésis.

En accord avec le reste de la machine, le
tableau de bord de la Kawasaki est
simple et classique.

Apriss de longues années ol les motos s'étaient

enfermées dans des genres bien précis el de
plus en plus typés, la demande se faisait plus pres-
sante pour des machines “normales’.’ On n'a pas
toujours envie de se déquiser en pilote ¢'endurance
ou de Paris-Dakar pour aller tous les jours au boulot.
Celi n'empéche pas ces machines que I'on dit basi-
ques d'avoir un style bien personnel, mais les choix
mécaniques, fa position de conduite ou la
de la partie-cycle en font des motos
quotidiennement,
Championne de [ mage sportive, la marque Kawa
a régolument visé un autre créneau en conce
Téphyr, Le look rétro et dépouillé était une priorité, @
el point qu'on a repris le "vieux" quatre pattes A air
des 7507 de 1979. (Ce qui permet aussi de réduire
les colits de conception.) Cette mécanique est nichée
dans un cadre double berceau dont le classicisme
n'est pas giché par e cité plus modeme de ['mpo-
sant bras oscilant en alu ou des jantes en alliage
coulé, Il est difficile en fait de cataloguer le style de la
Zéphyr car cet ar délicieusement rétro qu'on hui
wouve aujourd hui, accentué par I'hablfage facon
9007, est en réalité le look des sportives des anndes
soiante-dix|
A linverse, la Yamaha Fazer, lors de son apparition
en 1987 figure de machine modeme, voire
futuriste. En héritant de la mécanique “Genesis™ d la
FIR fle quatre cylindre double ACT & culasse cing
soupapes et refroidissement liquide incliné & 45), elle
offrait le: dernier cri de la technique mise en évidence
par un habilage “design” réduit au minmum. On
retrouve aussi sur la FZX I'esprit de sa granda sceur,
L3V Max, dont elle reprand (en trompe |'ceil) les prises

s & vivie

Les cadrans de la Yamaha sont plutét
réussis, mais les voyants reportés sur e
réservoir ne sont pas trés lisibles en
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d'air du "V boost”, Les jantes sinspirent également
de celes de la grosse V4. Maintenant considérée
comme une custom, la 750 Yamaha firte aussi ava
le genre “café-racer”,

Quelles que saient les catégories dans lesquelles on
veut cataloguer ces machines, elles se retrouvent
cdtea odte au feu rouge, aux mains de motards qui en
font le méme usage. Plus urbaines que routiéres, elles
@ Craignent poLIrtant pas une virs d, voire
un plus long voyage pour les vacances.

Dieu, que la selle est basse!

Ce qui frappe immédistement lorsqu'on enfourche
nios machines, c'est a faible hauteur de selle. C'est un
point primordial pour s i

une moto. Et malgré les

on se sent maitre & bord. Cette impress
confortée par la position de conduite et les guidons
assez hauts et larges. On st posé trés naturellement
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Né en 1379, mais revu pour la 2éphyr, le quatre
cylindre 4 air a recu des carbus  depression et un

allumage électronique.

sur la Fazer et, avec les mains sur Jé guidon, on reste
pratiquement le buste droit tandis que la Kawasaki
oblige & se pencher un peu en avant pour atteindre les
commandes. Les diffé sont plus marquées
quand l s'agit de poser les pieds sur les repose-pieds.
On 32 positionne sans contorsions sur la Yamaha
alors que, sur [ Zéphyr, on pédali un moment dans le
vide avant de trouver les repase-pieds rds en arriére,
ce qui oblige & avoir les genoux trés pliés, Pourtant
plus basse de selle, la Yam est plus confortable sur ce
plan. Cette position est sans doute imposée sur la
Kawa par la conception ancienne du moteur, 1rés
large au niveau de la bofte et de 'embrayage

Né sur la 750 FZ, le moteur cing soupapes incliné 3 45"
offre & la Fazer des performances de sportive.




iS & S, O @ $0US S yeun deux tableaux de
hord assez semblables avec les compteurs el
compte-lours séparés dans des boitiers chromés. La
Zéphyr a opté pour des cadrans noir et quatre
témoins lumineux encadrent fa clé de contact, une
jauge & essence complétant le compte-tours. Che:
Yamaha, on @ choisi un fond ivoire trés chic pour les
cadrans, mais dans un soucis de design moderne, on
a reporté tous les témoin sur un petite console fivée

& f'avant du réservoir, C est onginal, assez joi et trés
peu pratique car il faut vraiment baisser fa téte pour y
Jeter un coup d'oel. Détail peu cowrant que l'on
retrouve sur la 1100 Virago du méme constructeur,
une commande électrique du robinet d'essence au
pouce gauche. Super! Ce qui l'est moins, c'est
I'absence de bloguage de direction couplé au contac-
ter, 1y a, a13 place, un archaique Neiman sur le coté
de la colonne de direction qui a en plus le mauvais

goit d'ére chificile 3 enclencher et qui achéve de vous
Enerver en coingant la c¥é qu'on a parfois beaucoup de
mal & retirer. La FZX se distingue encore par |impos-
sibilité de mettre le moteur en route lorsqu elle est sur
Ig béquile latérale, méme au point mon. Si vous
voulez laisser chaufler le moteur en vous habillant le
matin, i faut hisser fa Yamaha sur sa béquille centrale,
08 Qui est heureusement asse? aisé,

Le starter de la Fazer, sur les carbus, est tout aussi

pratique que celui au gudon de la Zéphyr et les deux
quatre cylindres démarrent sans hésitations.

Dociles en ville

Malgré les possibilités offertes par leur cylindrée, nos
deux machines passeront sans doute e plus clar de
leur temps en wile. Qutre la faible hautewr de salle et la

posilion de conduite, on va raptdemem constater que
beaucoup d'ééments se conjuguent pour faciliter la
vie citadine. La Fazer met immédiatement & |'aise par
une maniabilité bien venue dans les emboutedlages, A
basse vitesse, elle se manie sans efforts et se monire
méme vive dans les virages semés, sans doute &
cause de 5a rous de 16 pouces 4 l'avant. Dans les
bouchons, i faudra penser ala largeur des silencieux &
Varmiére. Ceu-ci vont en §'écartant de la machine et

Malgré la carriére urbaine qui attend nos motos

“basiques", la route ne leur fait pas peur.

on fisque de toucher les pare-chocs des voitures &
I'on sialome un peu. Pour ilustrer la relativité des
jugements, ¢'est maintenant I3 Zéntyr que ['on trouve
un peu lourde de |'avant alors gu'on la trouvait légére,
comparés & la Suzuki 800 VX, Cette apparente inertie




de fa Yamaha, mais s'oublie rapidement au boui d&
quelques virages, dés qu'on a constaté qu'une légére
pression des genous place la machine sans effons sur
a trajectoire voulue. Malgré cette impression de
Jourdeur, on se sant tout de méme plus en confiance
au guidon de 13 Kawa, la vivacié de la FZX entrainant
une petite méfiance en conduite rapide, Sa maniabifé
nest bien sir pas un défaut, et cette sensation
pourrail. ére imputable aux seuls pneus Phantom
montés d'origine.

Le point fort de la Kawasaki en ville est l'onctuosié de
son moteur. La douceur de la poianée de gaz et du
sélacteur s'accordent avec la souplesse du “quatre
pattes” pour permettre une conduite coulée et effi-
tace, ef i suffit d'ouvrir franchement les gaz powr
disposer d'une puissance plus quhonorable et sur-
tout d'un couple trés plaisant.

Issu directement des machines sportives de la mar-
que, le moteur de la Yamaha est trés vif et montre peu
dinertie. Cela ne serait pas un défaut s/l ne réagissa

'
de la direction ne se ressent que lorsqu'on descend u" J{'-H;
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En usage urbain, la Zéphyr séduit par la docilité de son
moteur of [a Fazar par la vivacité de sa partie-cycle.

Basses de selle, les deux machines sont
accessibles 4 tous.

1l

r
A

il

N

pas aussi vivement 4 la moindre owertwre de 8 pinallages de joumalistes 1Alons, et quind onaws  La mouvelle moto rétro face & I'ancienne moto
noianée de gaz. Il n'y a pas de transifon entre e vécu quelaues jours avec sa maching, on y antachera  modeme. Deux styles différents pour une méme

ralenti et les régimes d'uulisation courante et cela
provoque des d-coups assez déplaisants si l'on n'a
pas envie de conduire sportivement, Le reméde con-
sisled passer rapidement 1o Ou qUatre rapports eta
rouler en sous-régime, ce que la moteur acceple
parfaitement grce & une trés grande souplesse.
Hormis ce moteur trop vivant de la Yamaha, nos deux
machings s'en sortent avec les honneurs de la con-
duite en ville. Les suspensions gomment efficacement
les. petits racoords de revétement et autres plaques
d'éqouts, les selles sont plutdt confortables et, bien
que de caractéres difiérents, les freins avani se
montrent sécurisants. Ceux de la Zéphyr sont redou-
tablement efficaces et # faudra méme se montrer
viglant en cas de chaussée glissante, mais lewr
progressivité permet d'en doser la puissance avec
deux doigts. Comme souvent chez Yamaha, le frein
avant es! puissant, mats demande de la poigne, ce qui
le rend un pey moins agréable. Les freins amitre
mériteraient par contre d'étre un peu plus efficaces. |
est souvent pratique en ville de moduler son allure
dans la circulation par de légres pressions sur l frein
armiére. A cause des repose-pieds trop en amiére de la
Kawa, il faudrait régler la pédale de frein trop bas et,
surla Yam, i faut viaiment appuyer trop fort pour que
cela soit machinal. Tant qu'on est dans les critiques,
les pilotes de petite tadlle seront un peu trop en appui
sur les mains au quidon de la Zéphyr, effet bien sir
actentué par la position décidément trop en amiére
des pieds.

Tous ces griefs retenus contre nos deux 750 sont des

certainement moins dimportance. Malgré leur cylin-
drée, la Zéphyr et Fazer s"acquittent plus qu'honno-
rablement de leurs corvées citadines et si un tout béte
scooter leur fera parfois la nique sur de courtes
distances, lews pessibiités sont aurement plus
Elendues.

Défoulement
autorisé sur route

5
les grands espaces routiers et les moteurs comme les
partie-cycles seront raiement poussés dans leurs
demiars retranchemants. La recette est simple: vous
multiplez la largeur du guidon par la pression du vent
et vous obtenez Ia retenue imposde au pote par ces
machines, Le choix esthétique d'un look dépourvu de
tout carénage n'offre pas le profiage d'une sportive
ou la protection d'une GT, encore que fa position
asser basse el e tableau de bord un peu haut
permettent de rouler & 130 environ sans fatigue
excessive. A cette allure, les mécaniques ronronnent
tranquillement puisque la Zéphyr peut dépasser le
200 compteur et que la sportive Fazer peut vous
propulser  plus de 2201 Compte tenu de la vocation
théaniquement sage de ces machines, on appréciera
plutéitla souplesse ou le couple de la Kawasaki, ou les
reprises rageuses de la FZX. La position de conduite
e5t moins fatiguante qu'en ville sur la Kawa puisque la
pression du vent compense |inclinaison du buste et

vocai

I'on sera seulement géné par les jambes trop replides

sur une longue étape. A vitesse raisonable, le confort

de 2 Yamaha reste le plus naturel, la Zdphyr repre-

nant un léger avantage sur le confort des suspen-

Sions.

Si on s'aventure sur des routes virleuses, nos deux
acceplent de réveiller les souvenirs de leur

menée & un bon rythme et se balance sans trop
d'efforts et en confiance. Elle reste assez neutre et on
pourra ¢ faire le pett plaisir de frotter bes repose-
pieds sans trop de risques. Malgré “seulement” deux
soupapes par cyindre, le moteur de fa Zéphyr pro-
pulse joyeusement maching et pilote sans mollr, Le
confort sur route reste éonnant, un avant un peu
soupke pouvant toutefois provoquer quelques louvoie-
ments en grandes courbes. La vivacité du moteur et
de la géométrie de la Fazer pourrail s‘exprimer pleine-
ment sur les routes tortueuses sl 'y avait cette
petite retenue qu'inspire un avant moins ngoureux
que sur la Kawa. Mais globalement, nos deux motos
“basiques” permetiant de largement se défouler lors-
que le terain s'y préte. |l faudra se monirer plus
circonspect sur mauvais revtement, la Kawasaki
pouvant subir quelques amorces de guidonnage. La
Yam, quand & elle, a du mal & digérer trous et bosses
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sereinement et préférera fes routes en bon état,
Comme en ville, on apréciera fa puissance et [ agré-
ment du freinage de la Zéphyr tandis qu'on regrettera
Ia dureté du levier de la Yam, bien que I 'efficacité ne
soit pas en cause.

En dehors de ces moments de conduite “inspirée”,
Fazer et Zéphyr 52 montrent (rés neutres, sans états
d'me et se phent sans formalités & Mhumeur tran-
quile du pilote en se faisant volonter oublier, Il ne
$'aqit pas I3 d'un manque de caractére ot ¢'est plutdt
une qualité que de savoir se faire discréte quand votre
propriétaire a envie de rouler machinalement, juste
pour le plaisi.

L'argument du prix

La Zéphyr a bien six pour elle 'attrait de la nouveauté,
miai le punch du moteur de la Fazer a de quod sédurre.
Le critire esthétiue étant souvent le plus détermi-
nant pour beaucoup d'achateur, on se gardera bien de
décider pour vous laquelle st a plus bele. En sachant
rendre des services trés similaires, la Yamaha et la
Kawasaki auront du mal & se départager, cette der-
niére ayant tout de méme pour elle un argument de
choc grice & son prx. I reste que ces machines
méitent [intérét grandissant qu'elles connaissent en
offrant des possibiités directement en rapport avec la
réalité d'un usage quotidien. Reste le moment le plus
difficle: choisir entre la nouvelle moto rétro ou
I'ancienne moto modeme. Cruel diemme|
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PERFORMANCES
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Comme pour los courbes da puissance, les chifres de
performance sont révélateurs des choix techniques. De
concaption ancienns, e quatre cyindres & ar et dew
soupapes du Zéphyr ne peut rivallser avec le maleur
Genesis cing soupapes & refroidissement fiquida du Fazer.
Les chiffres obtenus svec la Yamaha sont cew d'une viaie
sportive, mais ceux plus modestes d b Kawasaki n'ont rien
de ndicule, Les performances d'une 750, méme ‘rétro”,
sont de toute facon largement suffisantes pour se jover des
problémes de la crculation, Ce gl est moins quantifisble,
et lagrément dé conduits, e sur ce plan 1, la Kawasoki
13 nen & envier & sa concurrente.
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Les chifres relevés au banc font apparaitre des puissances trés proches das deux moteurs jusqu's 4000 tours. Ensuite, la
riaissance phe sportive du moteur da ka Fazer ui fait prencre une nette avance, surtout dans les haut régimes, Les courbes de
coupte réduisent encore | écartenire laKawa et la Yam, Cela lsire agriment da la Kawasaki 4 basse vitessa et la piche de a
Yamaha en conduste sportive. La Fazer dont nous avons disposie pour cet essai étant encore un modéle 1930, la version
1991 devrait perdre un peu de peps & cause des slencieux pis bridés.
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FICHE TECHNIQUE

'MARQUE KAWASAKI YAMAHA
iodeie ZEPHYR 750 FZX 750 Fazer
| MOTEUR
T uatre cylindres en lignes 4 temps, 4 cylindres en ligne re-
i q4 tam;g,l refroidi pargail froidis par eau et inclinés 4 45°
Distribution double ACT entrainé par chaina & double ACT, 5 soupapes
tension automatique, 2 soupapes par cylindre
par cylindre
Cylindrée e 749 em?
Alésage x course 66 x 54 mm 68 x 51,5mm
Rapport volumétrique 9541 i2a1
Puissance maxi 68 ch env. 4 10000 tr/mn 87,6 ch & 9500 tr/mn
Couple maxi N.C. 7.8 mkg a & 000 trimn
Alimentation 4 Keihin @ 32 mm & dépression | 4 carburateurs Mikuni BDS & 34
Lubrification pompe @ engrenage, carter carter humide, pompe trochoide
humide, radiateur
Mise en route 2 ique unig dé élactrique uniquement
Primaire par chaine et arbre intermédiaire, par pignons, 91/48 (1,896)
réduction (23 x 27) x (29 x 63)
s0it 2,
Embrayage multidisque en bain d'huile, multidisque en bain d'huile
commande mécanique commande hydrauligue
Boite de vitesses 4 5 rapports & 6 rapports
E L 15x% 35 (2,333) 37,5% | 3813 385% (2,923)
ol 19x 31 (1,631) 53,6% | 3517 54,6% (2,059)
> 22 %28 (1,272 68,8% 3218 63,3% (1,778
* 25 x 26 (1,040 84,1% | 30/20 75,0% (1,500)
- 24 x 21 (0,875) 100% | 28:22 88,4% 1273)
6" 27124 100% (1,125
Transmission par ¢haing, braquet 15 x 39 par chaine, rapport 39/17
secondaire (2,50%: {2,295?0
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Sattarie 1210 AR alternateur 12V 14 Ah
Allumage électrenique CDI dlectronique
12 V 60/55 W H4 6055 W

Eclairage

rég. (t/mn) PUISSANCE

it Zephyr |  Fazer

2000 12 14 44 49
2500 17 18 48 51
3000 a 3 56 55
S €6 sl 2,8 58
4000 33 35 59 63
4500 36 41 57 65
5000 39 45 56 B4
5500 46 52 60 67
6000 52 57 63 68
6500 59 83 65 69
7000 64 n 6.6 72
7500 72 77 68 74
8000 75 8 67 75
8500 76 88 64 74
9000 76 90 6.1 7
9500 - 91 - 69
10000 - 91 - 65
10500 - 92 - 6.3

esthétique rétro
freinage
souplesse moteur

vivacité de la partie-cycle

puissance moteur

position de conduite

repose-pieds
trop en arriére

a-coups moteur
agrément des freins

Cadre double berceau tubulaire double berceau tubulaire
Angle 28°107 mm 28,75°116 mm =
de colonne/chasse . R
Suspension avant fourche téléhydraulique, tubes @ | fourche téléhydrauliue @ 38 mm Les WW’ M deux mm:'” gomment fort bien

41 mm, débattament 140 mm débattement 140 mm les petites irrégularités de revétement, surtout celles
Suspension amiére | doux combinés latéraux réglables |  combinés gaz/huile inversés de la Zéphyr.

&n précharge (5 pos) ef en réglables en precharge (6 pos.|

d":?zo";{?;;'?n“{'qffs.‘} pmos.i debatiement 57 mm
Frein avant double disque 2 272 mm, double disque, @ 267 mm RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

dtriars flottants 4 pistons commande hydraulique
Frein arriére simple disque @ 202 mm, simple disque @ 267 mm Marque Kawazakl Yameha
étrier a 2 pistons :
Roues en allia FMot:ul(a en alliage léger moulé Modéle 750 Zéphyr 750 FZX Faxer
diamétre 17' AV et AR AV: 168" et AR 15'
Pneus AV: 12070-17; AR: 150/70-17 AV 110/90-16; AR: 140/90-15 Prix clés en mains 3 33B00F 46TIT.00F
CAPACITES Caloris rouge-bleu nuit |  bleu mital-rouge
Essence 17 litres 13 litres dont 3 de réserve Disponibilité immdiate Immédiate
Masila swmbsmsis R lbrao
Hise mots: v Garantie un an piéces et M.O. |un an pices et MO,
DIMENSIONS ET POIDS Kilométrage iWimité | Kilométrage ilimité
7 KMF Sonauto-Yamaha
Hauteur de selle 780 mm 50 mm Importateur R L -t
Empattement 1455 mm 1525 mm BP 1 95005 ce;ﬂ.’_pumiﬂ
Garde au sol 150 mm 150 mm - ﬂ?gs;ﬁ ggsu“e . Tél. (1) 30.36.91.23
Poids sac (usine) 201 kg 04 kg crill
Poids avec plein (MJ) 220kg 224 kg Essals précadents | M.J. n¢ 975 at 879 M.J. n® 804
27





